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Motius de la intervencio

S'estan realitzant les obres del futur projecte d'urbanitzacié del barri de La Marina del Prat
Vermell de la Zona Franca. Aquest projecte compren la reurbarnitzacié dels seglients carrers:
Carrer dels Motors [entre el Passeig de Zona Francai el carrer de I'Acer), el carrer d'Ulldecona |
un petit tram del carrer de 'Acer [entre el carrer dels Motors i el carrer d'Ulldecona). Situats
tots al Districte de Sants-Montjuic de la ciutat de Barcelona.

Degut a que lindret s'inclou en una “Zona d'Interés Arqueologic i d'alt valor historic”, es va
realitzar un seguiment arqueologic preventiu préviament a la realitzacio de les obres, d'acord
amb la normativa municipal i general en matéria patrimonial, concretant-se aquesta en un
control visual dels rebaixos per part d'un arqueoleg, per tal de supervisar l'aparicid o no de
restes arqueologiques i/o patrimonials. A aquest efecte, la UTE La Marina [formada per les
empreses COPCISA-SCRINSER-SACYR CONSTRUCCION) es posa en contacte amb l'empresa
d'arqueologia Estrats Gestio del Patrimoni Cultural, sl per tal de sol:licitar els seus serveis.

Les tasques de control arqueologic es van produir en tots els rebaixos que es van fer en els
diversos solars afectats per la reurbanitzacio del barri de La Marina del Prat Vermell on es van
obrir tres carrers nous (Pontils i Solivelles -ja existents en part- i el carrer Nou), motivat per la
possible aparicié de derelictes i/o carregues de vaixells caigudes a l'antic estuari, i a l'Us de la
zona com a lantic port de Barcelona —ja existent al segle VI- i la proximitat amb jaciments

d'epoca iberica i romana.

La direccio tecnica de les tasques de control arqueologic fou assumida per l'arqueoleg Jordi
Petiti Gil.
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Localitzacio

Municipi
Comarca
Context

Coordenades UTM ETRS89
Alcada

Fig. 1. Planol topografic de situacid de la intervencid.
Extret de: www.icc.cat, retocat. Basat en base topografica E: 1/10000

Fig. 2. Ortofotomapa de situacio de (a intervencic.

Extret de: www.icc.cat, retocat. Basat en base topografica E: 1/10000

Barcelona
Barcelones

Zona urbana. Solars ubicats entre el Passeig de la Zona
Franca, carrer dels Motors, carrer de l'Acer i carrer
d'Ulldecona. Barri de La Marina del Prat Vermell.

X: 428302/ Y: 4578062
4'64m s.n.m.
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Marc geografic i geologic

El delta del Llobregat és format per una gran
plana fertil amb diposits d'era quaternaria i
miocenica (fig. 3).

El Delta del Llobregat es desenvolupa al peu
de a vessant mediterrania de la Serralada
Litoral. Esta limitat al sud pel Massis del
Garraf, amb una altura maxima de 4660 m (EL
Montant], al nord per Montjuic i al nord- est
per la Serra de Collserola amb una cota
maxima de 512 m (el Tibidabo).

La zona es caracteritza per tenir uns
pendents molt suaus, es consideren gairebé
nuls a la zona del Delta, on es troben entre 0

I 7% i lleugerament més pronunciats a la
Vall del Llobregat, on es troben entre 7 i
15%.
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Fig. 3. Taula de les unitats cronoestratigrafiques,
segons J.Nuet [RIBA, BOLOS, PANAREDA, NUET,
GONZALVEZ, 1979)

La Vall del riu travessa la Serralada Litoral en direccié nord-est i sud-est, formant un llarg i

estret passadis d'origen tectonic replet principalment de sediments quaternaris. Al sud de la

Serralada es distingeix una altra unitat que compren Uestreta plataforma costanera formada

per la plana de Barcelona i el Delta.

L'entorn geologic de la comarca esta molt influenciat pel pas del riu, on predominen els diposits

quaternaris (fig. 3). Entre les formacions que es distingeixen, les que assoleixen major extensio

corresponen al pla del Llobregat. Aquesta planura apareix encaixada en uns nivells més antics,

corresponents al Plistoce, quedant separada d'ells per un talUs. Els diposits antics que formen

el talUs apareixen formats per unes bretxes bassals sobre les quals es desenvolupen sediments

de tipus ciclic. Aquest conjunt es recolza sobre el Paleozoic, el Plioce i sobre el Triasic.
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Les dues zones en que es diferencia aquesta comarca presenten caracteristiques geologiques
diferents. Una on predominen els processos erosius, que correspon a la Vall Baixa [ Quaternari

Antic) i una altra on sedimenten els materials, que correspon al Delta (Quaternari Superior].

Es distingeixen tres unitats litologiques principals a la comarca: la de pissarres paleozoiques, a
de llims de peu de muntanya i la del materials detritics del Delta i de a plana al-luvial.

De les dues zones diferenciades a la comarca ens interessa especialment la del Delta del

Llobregat, que és on es troba situat el municipi d'El Prat de Llobregat.

La Vall del Llobregat, a la sortida de lestret de Cornella- Sant Boi, s'obre formant una gran
planura, amb una extensio inferior als 100m? d'extensid. S'ha comprovat que correspon a un
delta que se sustenta sobre el Plistoce de l'antiga riera, o bé sobre els materials més antics de

les vores.

Les planes deltaica i alluvial son formades per materials detritics fins, llims i argiles,
dipositades en inundacions i per graves, de pedres arrodonides, deixades per la migracié del riu.
En el Delta, a més, han tingut lloc processos d'origen mari durant la seva formacid. S'assenyala

com a unic procés erosiu l'esporadica deflagracio eolica de particules fines.

Els materials detritics es diferencien en el nivell superior, en la seva major part cobert per una

capa de sols i, en molts casos, per materials de reompliment on hi predominen les arenes.

En el detritic inferior es presenten dos nivells netament diferenciats: un arends i poc potent
[entre 0,50 i 2m). Els nivells corresponents al front deltaic son més complexos. Abunden els
trams arenosos: arenes de platja, de dunes i arenes fluvials.

Litologicament es pot diferenciar dues zones al delta. Per una banda el delta arends, que abraca
tot 'extrem meridional del delta. Representen antigues barres, cordons litorals | el sistema
dunar relacionats amb la programacio deltaica. Per altra banda, trobem el delta llimo-argilds,
que compren tota la terrassa baixa de la vall inferior del riu Llobregat i la zona deltaica de
Viladecans i El Prat de Llobregat. Apareix coberta per llims i argiles de decantacié que han estat
aportats pel riu en les seves successives crescudes.
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Fig. 4: Planol esquematic de les formacions geologiques, seqons M. Marzo IMARZ0 2006).

Context hidrografic

La xarxa hidrografica respon a les caracteristiques d'una xarxa mediterrania. Per una banda hi
ha els dos rius que delimiten el Pla: Llobregat i afluents, de caracter extracomarcal, que
desemboquen a la costa barcelonina despres de travessar les serralades litorals. Aquest riu i
afluents tenen un regim fluvial irregular, amb fortes avingudes que depenen de les condicions
climatiques. L'altre element hidrografic a destacar son les rieres que neixen al costat maritim
del massis de Garraf i son de caracter torrencial, igualment dependents de les condicions
climatiques.
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Sintesi historica i antecedents arqueologics

Els terrenys afectats per la present intervencid arqueologica es troben situats al barri de
Marina-Prat Vermell, al districte de Sants-Montjuic, ocupant part de la vessant de la muntanya
de Montjuic pel sector de mar. En época ibérica i romana aquesta area de l'actual Barcelona,
formava part de l'estuari del riu, tal I com demostren els ancoratges de les Sorres, que es
documenten al llarg de 'antiga facana litoral, als municipis de Castelldefels, Gava, Viladecans,
Sant Boi de Llobregat i L'Hospitalet de Llobregat. La continua aportacio de materials pel riu, que
es va veure incrementada per l'erosio causada per la desforestacio antropica al llarg de tot el
curs del Llobregat, va originar la creacié paulatina de l'actual delta.

De fet, es considera que les rodalies de Montjuic son el bressol de la historia de la ciutat de
Barcelona | en aquesta muntanya s'ha pogut documentar presencia humana des de la
prehistoria fins a l'actualitat.

Aixi, aquest territori de la marina de la Zona Franca es va anar creant gracies a la sedimentacio
del delta del riu Llobregat. En aquesta zona s'havien documentat amb anterioritat restes
d'epoca ibérica i romana i no es descartava que a la zona afectada poguessin conservar-se
restes d'edificacions de caire rustic relacionades amb l'ager de la colonia romana de Barcino,
restes d'edificacions portuaries d'época romana o fins i tot restes d'algun vaixell enfonsat, des
d'aquest periode fins al segle XV que sembla és el moment en que acaba convertit en

maresmes.

Es coneix que des del almenys al segle VI en aquesta zona s'hi trobava un antic port, tant fluvial -
pel riu Llobregat- com maritim, que pot haver estat en funcionament ja des d'época ibérica i/o
romana, i que fou controlada amb la construccid del Castell de Port, situat just a sobre del

fossar de la pedrera, del qual encara es conserven restes.

Aquest castell fou el primer de la muntanya (que al segle XV va ser substituit per la construccid
d'una torre o talaia al punt més alt de la muntanya, origen de l'actual castell, es construi a inicis
del segle XI, essent inicialment propietat de la familia vescomtal de Barcelona. Més tard, ja en
poder directe de la casa comtal, fou, infeudat a un tal Berenguer Bernat (1119), a Guillem de
Torrelles (1265) i a Bernat de Sarria (1329). Als segles XIV i XV havia perdut tota la importancia
politica i es trobava ja en ruines pel 1460, época en que el port ja devia ser inservible.
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Sembla que es pot relacionar amb el castell l'aparicid de la capella de la Mare de Déu de Port
(existent el 1030), sobre ['antic port. Aquesta primitiva capella fou reconstruida el 1716, després
de la guerra de Successio. L'actual església parroquial de la Mare de Déu de Port, construida a
partir del 1939 al carrer del seu nom, vol ser una continuacié de l'antiga advocacié de la capella

medieval.

Entre els segles XIV i XVIl aquella zona eren unes maresmes que amb els anys es van anar
assecant. A partir del segle XVIII s’hi van establir algunes indUstries d'indianes, atretes per la
extensio de terrenys i abundancia d'aigua. A partir de 1846, arran de la prohibicié de construir
noves fabriques dins de l'antiga ciutat de Barcelona, es va produir la construccio de complexes
fabrils en aquest indret que es trobava llavors a la periferia de l'actual ciutat de Barcelona. A la
zona ja hi havia sis prats d'indianes, segons un cens de 1831, entre ells el Prat Vermell, que era
el nom que rebien els camps que estaven al voltants d'una de les fabriques d'indianes. EL nom li
venia a que una vegada tenyides les robes es posaven a assecar als prats, que pels tints utilitzats
adquirien aquest color.

A partir de 1860 els paisatge agricola entra en crisi i els prats van acabar transformant-se també
en noves industries. Al produir-se l'annexié a Barcelona el 1897 es planifica la Marina del Prat
Vermell com a barri obrer de nova planta i comencen a desapareixer els petits assentaments de
pescadors que encara hi quedaven. Les hortes, masies i algun petit nucli habitat van anar cedint

pas amb eltemps a les instal:lacions industrials i a 'ampliacio del port de la ciutat comtal.

De l'antic passat agricola només es conserva actualment la masia de Can Mestres. La fabrica
d'indianes va deixar de funcionar als anys 60 del segle XX i llavors s'hi van instal:lar noves
industries i tallers més petits. Actualment s'esta transformant el barri aprofitant que s'esta
reurbanitzat gracies a la marxa de totes les antigues fabriques que quedaven i que van deixar de
funcionar la majoria amb linstal:lacié del nou recinte firal que va donar a la zona una nova

dinamica urbanistica a l'entrada del segle XXI.

En el barri de Marina-Prat Vermell s'han produit diversos seguiments | excavacions
arqueologiques al llarg dels anys. Els primers es van produir el 1929 i 1946 a ['Avinguda dels
Ferrocarrils Catalans on es van localitzar sitges d'época iberica i impromptes de l'antiga
pedrera romana. EL 1990 durant les obres per les Olimpiades s'hi va fer una excavacié on van
apareixer fins a 22 sitges d'eépoca ibérica (segles V-1 aC) i més testimoniatges de l'existencia de
la pedrera romana de Montjuic (segles |-Il dCJ.
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EL 2005 al carrer Motors 138-142 i carrer Encuny es van realitzar unes rases de fins a -1'5m
sobre el nivell del carrer amb resultat negatiu i el 2007 al carrer Sant Eloi 7-11 amb rases de -
Tm sobre el nivell del carrer amb el mateix resultat.

Finalment, entre els anys 2009-2010, es dugué a terme una intervencié arqueologica al Passeig
de la Zona Franca 184-188, amb motiu de les obres de la construccid de la nova estacio dels
ferrocarrils metropolitants de la L9: Foneria. Es van trobar les restes d'un complex productiu
roma dels segles IlI-V dC, on els recursos hidraulics eren un element cabdal (es trobaren un
pou, un disposit soterrat, canonades de ceramica, canalitzacions).

%

S o
mi de
Jr .'1‘ -

N AR
AY-..... ... 13

k1

Exedra do Manfulc d

Fig. 5: Planol de localitzacio de la Fase 1A de la urbanitzacid del barri de La Marina, respecte a
les restes arqueoldgigues des de la prehistoria a época medieval, localitzades a la vessant de
la muntanya de Montjuic. Extret de la PIA de [ 4juntament de Barcelona IAA.D.D. 2013, p. 8).
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Tanmateix, s'ha de tenir en compte la possible presencia en aquesta area de derelictes i
carregues de vaixells caigudes, del que es coneix com a jaciment de Les Sorres, que es
correspon amb U'evolucié de la zona d'estuari a delta, incloent la utilitzacio en eépoca medieval
d'aquesta area propera a Montjuic com a port, controlada des del Castell de Port, del qual

encara queden algunes restes visibles.

Aixi, es pot dir que les Sorres és el jaciment roma més extens conegut a Catalunya, donat que la
seva extensid minima abasta un espai de més de 100 hectarees, i probablement les restes
d'epoca iberica i romana relacionades amb lactivitat portuaria de la desembocadura del
Llobregat s'estenen pel subsol de la major part dels 92km? que ocupa el delta del Llobregat, |
fins i tot per sota de la zona maritima adjacent, com ho demostren troballes escadusseres a la
Zona Franca de Barcelona, en la consolidacio del procés industrialitzador comportara l'arribada
massiva de nous pobladors que es trobaran amb una ciutat que no estava preparada per acollir
aquest flux demografic.

L'ancoratge de Les Sorres

S'ha de tenir present que la poblacié actual es troba construida sobre les aportacions al-luvials i
maritimes que han anat conformant l'actual delta del Llobregat, i és sota el mateix delta on
precisament resulta probable laparicié de restes arqueologiques, fruit de la seva rapida
formacid, tal i com ens descriu Pere Izquierdo (IZQUIERDO, 2001):

“Els deltes es formen a les desembocadures dels rius, per l'equilibri dinamic entre | aportacio
de sediments fluvials 1 marins, d'una banda, i els fenomens erosius de laltra. Fa 18.000 anys,
sacabava la glaciacio del Wirm. L aigua congelada als casquets polars | a les muntanyes del
mon era tanta, que el nivell de la mar es trobava uns cent metres per sota de [ actual. En aquell
moment, el delta del Llobregat no existia en absolut. Si n'hi havia existit mai cap abans de la

glaciacio, havia estat rentat pel riu 1 pel mar quan aquest va baixar de nivell

Fa 18000 anys, doncs, a mesura que el gel es fonia, el nvell de la mar va anar puant
progressivament. Aquest fenomen sanomena lransgressio flandriana. Quan les mines
neolftigues de Gava estaven en funcionament, la mar estava a uns vint metres per sota del nivell

actual, que es va assolir aproximadament cap al 1000 aC.

[.]
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La pujada del nivell del mar es va produir a batzegades, | en cada moment d'estabilitzacio es
devia formar una capa de delta una mica per damunt del nivell mari d aquell moment. Aixi, dels
120 metres de gruix maxim que té el delta, els cinquanta inferiors corresponen a una gran
acumulacio de graves, anomenada complex detritic inferior, que s 'hi va dipositar fa uns 11.000
anys. Posteriorment, es devien anar formant deltes superposats cada vegada que la mar
sestabilitzava, de manera que quan el delta actual comenca a emergir, va avancar molt
rapidament perque els sediments havien de farcir una alcada relativament moderada.

La darrera pujada del mar devia formar un estuari a la vall baixa del Llobregat, que é€s la
primera part deltica que va emergir. £n epoca iberica, el delta devia comencar a avancar a recer
de Montjuic, de manera que es formés una gran badia a la banda de Viladecans, Gava i
Castelldefels. Es probable que els sediments inutilitzessin el port de (important poblat de
Montuic cap al segle | aC. A les darreries daqguest segle el poblat ibéric, que havia tingut
clarament una funcio portuaria, és abandonat, i/ els romans funden la colonia de Barcino a  altre

costat de la muntanya, sobre el petit turc del mons Taber.

En aquest sector, Montuic desvia el corrent general de la Mediterrania, que sequeix la costa de
nord a sud. Un cop els sediments del riu hi van comencar a entrar en contacte, el corrent els
condui cap a l'hemidelta occidental, i formaren una barra que va aillar una albufera. Les restes
daquesta albufera, a l'eaat mitiana, constituirien lestany de la Murtrassa, que encara era
navegable al segle X1V, com ho demostra la nau medieval Les Sorres X, al canal de rem olimpic,
/ la desembocadura o trabucador pot coincidir amb lestany de la Murtra actual 44 Es molt
Interessant una noticia molt més tardana, segons la qual el sis de setembre de 1601 una
esquadra de sis galeres passa (a nit «a la cala de la Murtra», perqué el vent de gregal impedia a

les naus passar el Morrot de Montuic.

En qualsevol cas, l'emergéncia de les terres del delta occidental del Llobregat sembla que es va
produir gairebé de cop, entre el segle VI 1 el segle VIII. A partir d aquest darrer moment, la forma
de la costa devia ser bastant semblant a lactual, si bé a linterior hi quedaven grans arees

d'estanys | de maresmes.”

La constatacio de restes arqueologiques subaquatiques, anegades pel creixement del delta del
Llobregat, va venir donada per la realitzacid, al llarg del segle XX, de diverses extraccions d‘arids,
que cercaven les sorres d'origen fluvial (situades sotes les argiles de conreu i d'una capa de
llims provinents de l'estancament en estanys i llacunes de la zona deltaica). En fondaries
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compreses entre els sis i els vint metres, hi apareixien materials arqueologics, que en general
es tractava d'una amalgama d'objectes de diferents epoques, caiguts o llencats al mar, tot
identificant-se també, pero, un minim de 9 derelictes (8 d'época romana i 1 d'época medieval),

fins al moment.

Tots aquests indicis han portat a coneixer U'existéncia d'una extensa zona d'ancoratge a l'antic
estuari del Llobregat, que s'ha denominat amb el nom de “Les Sorres”. Aquest estuari,
abastaria l'actual delta, des de Castelldefels fins a Montjuic, I arribant cap al nord fins al
municipi de Sant Vicenc dels Horts, essent la zona d'ancoratge millor coneguda la situada a
l'antiga facana litoral dels actuals municipis de Castelldefels, Gava i Viladecans.

L'activitat portuaria de les Sorres correspon a un tipus de port obert a la mar, anomenat salum
pels romans, i ancoratge en catala. En un port d'aquest tipus, els vaixells aguantaven la posicio a
l'ancora mentre eren carregats i descarregats mitjancant naus més petites. Una petita part de
les mercaderies queia a la mar en les operacions de carrega i descarrega, moment que
s'aprofitava també per llencar per la borda tot allo que s'havia trencat durant el viatge. Alguns
vaixells hi bolcaven o s'hi enfonsaven a causa d'una mala estiba, d'un temporal o d'un incendi a
bord.

El coneixement d'aquest jaciment subaquatic es troba limitat als punts d’extracci¢ d'arids de
fondaria suficient, que a més a més, es van ubicar en zones no urbanitzables (degut a que el sol
quedava permanentment inestabilitzat pels rebliments i podia dificultar la construccié futura), i
no gaire lluny del cami ral ver el mar, per facilitar l'accés dels camions a través dels camins
rurals, a més a més del fet que hi havia més sorra fina d'origen mari que de la fluvial, més

gruixuda, objecte de l'extraccio.

Aquesta distribucio podria donar una imatge distorsionada de la seva disposicio, pero tal i com
assenyala P. Izquierdo (IZQUIERDO, 2001, si s'extrapola el patrd de distribucié dels sectors
afectats per les extraccions d'arids, a la totalitat de l'area amb la que es té constancia de restes
arqueologiques, amb una escampada aleatoria de naufragis a rad d'un per cada deu hectarees,
ens portaria a una estimacio de prop d'un centenar de derelictes soterrats pel creixement del
delta.



[ 011/13. Marina del Prat Vermell | Memoria

Fig. 5: Distribucio dels derelictes (tagues negres/ i de les zones dancoratge [zones grises/ conequts a les Sorres;

linia de costa hipotética (linia discontinual i jaciments terrestres propers d'época ibérica | romana (blanc). (1)
canalizacid tomana d Alba Rosa, (2] jaciment de can Guardiola, (3] villa de Sant Pere de Gava, [4] la Roca, (5] poblat
ibéric del Calamot (6] necropoli de can Torrents, (7] establiment de can Valls del Raca, (8] jaciment de can Rosés,
[A] Barnasud, [B] can Torelld, [C] canal de rem olimpic, (D) depuradora de la Murtra. Extret de: [ZQUIERDO, 2001,
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Metodologia

Degut a les caracteristiques de l'obra, es va dur a terme un control arqueologic de les obres de
rebaix del subsol, per tal de detectar la presencia o no de restes arqueologiques,

paleontologiques o patrimonials.

En cas d'haver-ne localitzat, aquestes s'haurien documentat oportunament, previa notificacio
als serveis territorials del servei d'arqueclogia de la Generalitat de Catalunya. Aquesta
documentacié hauria pogut comportar l'excavacio de les restes arqueologiques aparegudes, la
qual s'hauria realitzat seguint la metodologia corresponent.
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Desenvolupament dels treballs arqueologics

El present escrit es tracta de la memoria corresponent al control de les obres realitzades entre
els mesos de febrer i marc de 2013, sota la direccié técnica de l'arquecleg Jordi Petit Gil,
corresponents a la primera fase d'obres de reurbanitzacio del barri de La Marina del Prat

Vermell, dins el districte de Sants-Montjuic de Barcelona.

Aquesta fase abasta diversos solars situats entre el passeig de Zona Franca, carrer dels Motors,
carrer de 'Acer i carrer d'Ulldecona, comprenent el control dels rebaixos del subsol destinats a
la reurbanitzacio de la zona, obertura de nous trams dels carrers ja existents, construccié d'un
carrer de nova planta i l'adequacid dels terrenys per a construir futures vivendes en el que vol

ser una ampliacio del barri de La Marina del Prat Vermell.

Concretament, els rebaixos efectuats en aquesta fase de control arqueologic es varen
correspondre amb els necessaris per la construccio dels nous carrers i els seus respectius
col-lectors d'aiglies residuals.

Degut a la gran extensio dels terrenys es va dividir la zona en dos sectors. (Veure Annex 1
Documentacit fotografica, foto1). El Sector 1 comprenia tots els terrenys afectats pel col-lector
del carrer dels Motors i la part d'un nou carrer (encara sense nom) que s'ha d'obrir al costat. El
Sector 2 afectava a l'extensio del carrer Pontils i l'obertura completa del carrer Nou amb els

seus respectius collectors.

El control arqueologic va comencar el dia 11 de febrer al Sector 1 rebaixant 4m per iniciar el
col-lector des de la cota 4’64 m.s.n.m. Els rebaixos de terra van ser realitzats mitjancant una
maquina giratoria sota la supervisi¢ ocular de l'arqueoleg. La rasa d'uns 450 metres de llarg i 3

metres d'ample tenia una pendent de +1Tmm per metre.

Mentre s'obria el col:lector al sector 1 es van fer dos sondejos al final del sector 1 i tres més al
sector 2 per veure lestratigrafia. Els sondejos eren de 15m de llarg per Tm dample i la
profunditat era d'Tm al sector 112m al sector 2. Després de fer-los, es va comprovar que en tots
els terrenys semblava haver una estratigrafia comd, un primer nivell de runa o anivellament,
sota d'aquest es va documentar un nivell d'argiles vermelles barrejades amb runa, després
argiles marrons corresponents amb els sediments aportats pel riu Llobregat i finalment una
capa des sorres marines, de la qual se’'n desconeix la potencia.
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Quan s'estava acabant d'obrir el col-lector del Sector 1 una altra maquina giratoria va comencar
els rebaixos del que sera un futur carrer, encara sense nom, rebaixant 2m i afectant Unicament
a nivells de runa de l'antiga fabrica i part d'argiles vermelles abocades per anivellar el terreny

per a la seva construccio.

Posteriorment, al mes de marc es va procedir a iniciar les obres al Sector 2 on es van fer les
obertures dels carrers nous que s'havien de fer, rebaixant en un primer moment 1°5m. Un cop
acabat el primer col:lector del Sector 1, la maquina giratoria va procedir a fer els dos col:lectors

que s'havien de construir al Sector 2, amb nous rebaixos en dits carrers de 1'5m més.

Els rebaixos es van efectuar segons la necessitat de l'obra assolint la cota necessaria entre 06 i
T9m.s.n.m.

Tots els rebaixos van establir una mateixa estratigrafia, un primer nivell de terres aportades |
runes o restes de les antigues fabriques establertes en la zona a partir dels anys 70 del segle XX
(depenent de la zona de la intervencié dins dels diversos solars), un segon nivell d'argiles
vermelles barrejades amb runa, un tercer nivell d'argila marré (sediments aportats pel riu
Llobregat] i un quart nivell on ja es localitzaven les sorres marines. De tota manera no es pot
descartar que sota la cota afectada no hi hagin restes arqueologiques, ja que aquestes sorres
evidencien la fase final de funcionament del que havia estat un estuari, essent possible que a
major profunditat es puguin donar troballes de derelictes o restes de materials relacionats amb

les antigues activitats portuaries.
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Conclusions i interpretacio

Amb motiu de la reurbanitzacio de la zona situada entre el Passeig de la Zona Franca, el carrer
dels Motors, carrer de ['Acer i carrer d'Ulldecona, degut a la proximitat amb lantic port de
Barcelona i de restes iberiques i romanes al tocar de la muntanya de Montjuic i a la possibilitat
d'aparicio de restes arqueologiques sota la capa d'argiles de coloracié marré o sota les propies
sorres maritimes, es realitza el control arqueologic dels rebaixos del subsol afectat.

Sota una primera capa de runes de les fabriques construides als anys 70 del segle XX a la zona,
l'estratigrafia documentada es comporta com a altres sectors afectats al llarg de l'actual delta
del Llobregat, és a dir, una primera capa formada per argiles, sequrament sediments aportats
pel riu Llobregat o algun dels seus antics ramals, en el moment d'anar-se ofegant, la superficie
del qual, un cop dessecada la zona, fou emprada com a camps de conreu per la seva gran
fertilitat.

Un cop extreta aquesta capa argilosa de colmatacid de les maresmes i llacunes, ja apareixen les
primeres capes de sorres de platja, que formarien el llit d'aquestes maresmes i llacunes en
formacio en la seva darrera fase. Aquestes sorres, aportades tant pel riu com per l'accié marina,
en altres punts de l'antic estuari presenten poténcies d’entorn a 4 o ém abans de localitzar-se
evidencies antropiques de la seva utilitzacié com a port natural. Donada la limitada afectacié que
ha tingut aquesta capa de sorres a la present intervencid, no es pot descartar que sota tota la

zona o en llocs propers, es conservin restes d'aquest tipus.
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Afectacio arqueologica

Durant les tasques de moviments de terres dutes a terme sota el control arqueologic entre els
mesos de febrer i marc de 2013, no s'ha constatat cap evidencia d'activitats antropiques préevies
a l'actual, motiu pel qual no es pot parlar d'afectacio arqueologica, tot i que no es pot descartar
la seva presencia a les zones no afectades per 'obra.
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Annex 1

Documentacio fotografica
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index de fotografies

Foto 1. Planol amb (a divisio del solar en dos sectors.

Foto 2. Sector 1. 2-Primers 50 metres de la rasa del col lector al carrer dels Motors [8).
Foto 3. Sector 1. 1-Rebaixos fets al primer tram del sector, prop del carrer de [ Acer (4).
Foto 4. Sector 1. 5-Rebaixos a [ ultim tram del sector, prop del Passeig de Zona Franca.
Foto 5. Sector 1. 6-Rasa del col lector entre els 201/ 400 metres [4).

Foto 6. Sector 2 Obertura del carrer Nou entre els carrers Ulldecona i Pontils [9).

Foto 7. Sector 2. Obertura del carrer Nou entre els carrers Ulldecona i Pontils (8] Detall del tall
estratigrafic.

Foto 8. Sector 2. 2-Col-lector del carrer Pontils 4/

Foto 9. Sector 2. Obertura del carrer Nou entre Pontils | Passeig Zona Franca [3).

Foto 10. Sector 2. 3-Col-lector del carrer Nou (3).
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Inventari fotografic del CD annex

[ 1 11-13 Sector 1

[C11.1_11-13 Vista_general

@ De011-13 (1) a 011-13 (9). Sector 1. Vista general del solar dels carrers
Motors amb ['Acer

C 2_11-13_Sondejos

@ 011-13(10). Vista general dels sondejos
@ 011-13(11). Sondeig 1
w 011-13(12). Sondeig 2

[~ 13 11-13 Rebaixos

w De 011-13(13) a 011-13 (25). Sector 1. Rebaixos fets al primer tram del
sector, prop del carrer de l'Acer

w De 011-13 (26) a 011-13 (27). Sector 1. Detall de la runa extreta als
rebaixos del primer sector, prop del carrer de ['Acer

@ 011-13(28). Sector 1. Desbrossament del final del sector

w De 011-13 (29) a 011-13 [47). Sector 1. Rebaixos fets al tram central del
primer sector

w De 011-13 (48) a 011-13 [69). Sector 1. Rebaixos a l'dltim tram del
sector, prop del Passeig de la Zona Franca

w De 011-13(70) a 011-13 (78). Sector 1. Obertura del carrer sense nom

("1 1.4 11-13_Collector

@ De 011-13 (79) a 011-13 (86). Sector 1. Inici de la rasa del col-lector al
carrer dels Motors cantonada carrer de ['Acer
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w De011-13(87) a011-13 (100). Sector 1. Primers 50 metres de la rasa del
col-lector al carrer dels Motors

@ De 011-13 (101) a 011-13 (103). Sector 1. Detall dels estrats argilds i
sorrenc a cota 070 m.s.m.

@ De011-13(104) a 011-13 (106). Sector 1. Construccié del col:lector

@ De011-13(107)a011-13 (116). Sector 1. Rasa del col-lector entre els 51 i
200 metres

@ De 011-13(117) a 011-13 (129). Sector 1 Rasa del collector entre els 201
1 400 metres

@ De 011-13(130)a 011-13 (131). Sector 1 Rasa del col:lector entre els 401
I 440 metres

("2 11-13 Sector 2

[C12.1 11-13 Vista_general

w De011-13(132)a011-13 (134). Sector 2. Procés de neteja del sector
@ De 011-13 (135) a 011-13 (143). Sector 2. Vistes generals abans de
comencar els moviments de terra

(" 122 11-13_Sondejos

@ 011-13 (144). Inici dels sondejos
w 011-13(145). Sondeig 1
w 011-13(146). Sondeig 2
w 011-13(147). Sondeig 3

|j 2.3 11-13 Obertura_del carrer Nou

@ De 011-13 (148) a 011-13 (169). Sector 2. Obertura del carrer Nou entre
els carrers Ulldecona i Pontils

@ De 011-13(170) a 011-13 (215). Sector 2. Obertura del carrer Nou entre
Pontils | Passeig Zona Franca
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"1 24 11-13 Collector

@ De 011-13 (216) a 011-13 (219). Sector 2. Neteja de les terres abocades
per l'obra del costat

@ De011-13(220)a 011-13 (229). Sector 2. Col:lector del carrer Pontils

@ De011-13(230)a 011-13 (236). Sector 2. Col:lector del carrer Nou
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Foto 2. Sector 1. 2-Primers 50 metres de (a rasa del col-lector al carrer dels Motors ().




[ 011/13. Marina del Prat Vermell | Memoria

CCT

T

Foto 4. Sector 1. 5-Rebaixos a [ ultim tram del sector, prop del Passeig de la Zona Franca.
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CCT

Foto b. Sector 1. 6-Rasa del
col-lector entre els 201 | 400
metres [4].

Foto 6. Sector 2. Obertura del carrer Nou entre els carrers Ulldecona i Pontils (9).
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Foto 8. Sector 2. 2-Collector del

carrer Pontils (4]
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Foto 10. Sector 2. 3-Col-lector del carrer Nou [3).
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index de planols

1- Localitzacid E: 1/5.000. A3

2- Areas d'actuacié E: 1/2.000. A3

3- Situacid de les rases E: 1/2.000. A3

4- Seccions A-A', B-B"i C-C" E: 1/125. A3
5- Seccio D-D" E: 1/20. A3
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Director
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Intervencio

Titol

Director

Pg. de la Zona Franca, C. dels Motors,
C. d'Ulldecona, C. de U'Acer. (Barcelona)

Seccio D-D'

Jordi Petit Gil

Planimetria

Markary Garcia Alvarez

NUm

Data
Febrer-abril 2013

Escala

A3-1:20

Observacions

Base topografica ICC. Sistema
de ref. ETRS89




